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Airbus en forme, ses fournisseurs tentent de suivre

L’avionneur européen affiche un carnet de commandes ultra-plein. Mais les sous-traitants

Fasals

Laforme clympique d*Airbus profite a
‘'ensemible du séctéur aéronautique,
- awonneur ‘a conf‘nma lunch Ia. mmv

A350 (plus
en option). Elle avait déja fait serisa:

tion I'an. passé én annongant Ja plus
importante commande de Ihrsto:re'

de |'aviation civile de 500 A320 rieo.

< Nous sommes fiers ‘que notre
famllle A320 de nouwl?e généra-
tion, économe en _c_arburant. ait
révolutionné le transport aérien inté-

rieur en Inde et gue I'’A350. soit.
déson'nals surle point deraprodulre ,

le méme succes surles routes long-
courriers », a réagi Benoit de Saint-
Exupéry, vice-président des verites
de la division avions commerciatix
d'Airbus. Bepuis le debul de l'annie,
Airbus -affiche. 227 *commandes.
d'appareils.

« Airbus a un carnet de comman--

des ultra-plein, ce qui a des réper-
cussions sur ses sous-traitants. »,
témoigne Frangois-Xavier Marchais &
la 1éte de l'entreprise Souriau basée
en Sarthe. « On n'a jamais eu autant
de travail, s'enthousiasme de son
cité Olivier Geysers, gérant de Lhers,
entreprise spécialisée dans la méca-
nique de précision basée a Toulouse.
Autrefois, on s'inquiétait d’avoir
assez de commandes. Aujourd’hui
on se demande si on va parvenir a
produire assez. On nous dit : produi-
sez tout ce que vous pouvez, on
vous prend tout. »

L'explosion de la demande
des compagnies low cost

Le rythme des commandes de
l'avionneur est accéléré par l'explo-
sion de la demande des compagnies
flow cost, « On voit affluer les maxi-
commandes en provenance de
I'Asie du Sud-Est. Les compagnies
low cost des pays émergents sont
celles qui contribuent le plus & la
croissance de I'avionneur », analyse
Jérdme du Boucher, responsable
aviation de I'ONG Transport & Envi-
ronmeni. Airbus bénéficie aussi des
déboires de son rival Boeing. Le grou-
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nde, par la.compagnie mmenna'.
ow eost Indigo, de frente. apparerls_
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Airbus affiche .uﬁe éanfé de r'e} r;.-'ua'se répercute sur tém k; secteur aéronautique. 3

liards d'euros d'exportations
(*+ 9.7 %). Une hausse emmenée par
le secteur civil, qui represente 75 %
des ventes et progresse de 15,9 %.
L'aéronautigue affiche ainsi une
balance commerciale positive de
plus de 30 milliards d'euros en 2023,
soit la premiére filiére exportatrice de
France.

Airbus devrait poursuivre la remon-
lée en cadence de sa production en
2024. Depuis le début de l'année, il a
livre 203 avions a ses clients, soit
12 % de plus que sur les quatre pre-
miers mois de 2023. Il compte par
exemple passer de quarante appa-
reils de la gamme A320 produits
chaque mois en 2020 & soixante-
quinze mensuels en 2026,

« L'avenir pourrait &tre radieux
mais on a tous du mal & monter en
cadence », nuance Francois-Xavier
Marchais, dont le groupe fournit des
connecteurs pour I'aéronautique en
Sarthe. « Face aux pénuries, Airbus
ajuste ses programmes, ce qui
nous oblige 4 nous adapter en per-

manence », explique encore le chef
d'entreprise.

Suriout, « toute la chaine logisti-
que a du mal a suivre en raison des
difficultés a recruter », indique Fran-
gois-Xavier Marchais, qui compte
cinquante postes a pourvoir dans
son entreprise de 900 salariés.

Le constat est identique dans le
berceau d'Airbus en région toulousai-
ne. « Nous recherchons 90 person-
nes pour les fonctions cadres et
supports, abonde Magali Fajal, res-
ponsable des ressources humaines
de Latécoére basée a Toulouse, et
cinquante ouvriers dans l'ensemble
de nos usines, dont trente pour
notre usine de Gimont, dans le Gers,
des ajusteurs et des peintres, C'est
un peu le feu... Le bassin d’emploi
toulousain est asséché. Il y a beau-
coup de mouvements dans I'aéro-
nautique. C'est l'effet post-Covid.
Les gens aujourd’hui sont en quéte
de sens. lls se laissent tenter et vont
voir ailleurs, explique-t-elle.
Des séniors ont récemment
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démissionné, c'est du jamais-vu. »

Nicolas Poteau, président de la
PME Recaéro, spécialisée dans la
fabrication des pieces de rechange
aéronautigue a Verniolle (Ariege)
abonde : « Nous observons un tum-
over depuis le Covid, les gens sont
perturbés et parfois, partent faire
tout autre chose. »

Pas trés bon pour le climat

L'urgence climatique participe a
ces bifurcations. « Il y a vraiment une
incohérence entre I'urgence climati-
que et le boom de l'aviation »,
déplore Jérdme du Boucher, respon-
sable Aviation de 'ONG Transport &
Environment. « D'autant plus que la
croissance est soutenue par des
compagnies low cost qui créent un
besoin plus qu'elles ne répondent &
une demande », ajoute-t-il. « Si vrai-
ment le secteurvise la neutralité car-
bone comme il le dit, il faut réduire
les émissions dés aujourd'hui, ce
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